Ryme%

worldwide

Linea de inspecion que la conforman un alineador al paso inicial y un
tdndem de frendbmetro y banco de suspensiones disefiada para vehi-
culos ligeros de hasta 3.500 kg de MMA, y soportar cargas de hasta 8
Tn. por eje al paso

El tdndem estd compuesto por dos parejas de bancadas para la prue-
ba de frenos y suspensidn, fija una y ofra mévil que se ajusta de manera
automdtica a la batalla especifica del vehiculo instantes antes de co-
menzar con la prueba.

El posicionamiento es muy preciso gracias a un fransductor que envia
constantemente la posicion de la bancada mévil a la electrénica de
control y de gestion de la mdaquina.

Con esta revolucionaria linea de inspeccién y con una gestién ade-
cuada del flujo de vehiculos es posible reducir el tiempo de prueba en
mds de un 50%, y por consiguiente, aumentar la productividad de la
linea de inspeccion en mds de un 100%.

Procesador de ultima gene- Conexiones

racion Conexion Ethernet (TCP-IP) / RS-232
. Nuevo procesador de alta velo- en la placa principal
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\

@®
O
c
@)

Aumenta la respuesta y proceso
de cada prueba en vehiculo
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Electr

Memoria RAM Memoria Flash
Nueva memoria 16 veces mds Nueva memoria 4 veces mds répida
répida

Sistema Modular
Toda la electrénica es ampliable. Diseho
especial para automocién e ITV disefiada
por Ryme

/

PATENTED

X bor 3,5
5m

Max. por
eje

Batalla

min. - max.

Ancho vi
e 2. 175

S8

2.300 - 3.060 mm.

Ancho via
min.

Optimizacion del Tiempo

Linea de inspeccion destinada a la optimi-
zacion y rapidez del proceso de inspeccion.
Gracias a su diseno en una Unica prueba ob-
tenemos una verificacién del estado de los
frenos y suspension del vehiculo
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LINEA DE INSPECCION TANDEM

Debido a la continua evolucidn de nuestros productos, las caracteristicas técnicas y de diseho podrian estar sujetas a modificaciones, sin previo aviso.

Equipamiento Estandar

Alineador al paso, banco de suspension y frendmetro para ligeros
Consola de control

Control electrénico y software

Mando a distancia para control de la prueba

Autoblogueo de rodillos para facilitar la salida del vehiculo

Rodillos revestidos de acero soldado o fibra sintética

Elevacion neumdtica en el frendmetro para facilitar la salida del ve-
hiculo

Barra de retencién frasera, con sistema neumdtico, para una mejora
del rendimiento de frenada

Deteccién automatica de vehiculos 4WD

Envio y procesamiento de datos y graficas en tiempo real
Posibilidad de envio de datos encriptados a servidor mediante el
metodo de encriptacion AES (Advanced Engryption Standard)
Diferencia de bloqueo de frenado inferior a 20 ms

Compatible con el 100% de sistemas de gestién y bases de datos
Asignacion de permisos a diferentes niveles de usuario

Posibilidad de asignacién de los resultados obtenidos a la matricula
del vehiculo antes o después de en cada prueba

Software de configuracién intuitivo, simple y rapido

Visualizacion de los resultados grdfica y numérica

Configuracién de la duracién de la prueba al minimo y/o méximo
fiempo necesario para optimizar el tiempo de trabajo

Autochequeo de puesta a 0 en el inicio de cada prueba

Software de control muy intuitivo guiado mediante iconos graficos
Base de dafos Ryme (tanfo en red como en modo local), que per-
mite almacenar fichas con datos de clientes y vehiculos. Todas las
pruebas realizadas quedan registradas y son de fdcil busqueda para
poder comparar con NUevos ensayos

Mdédulo de traduccién mediante el cual el usuario podrd traducir el
programa ad su propio idioma.

Publicidad personalizada en pantalla

Realizacién de un test para cada rueda de forma individual para una
observacion diferencial por rueda individual

Desconexién por resbalamiento automdtico: nuevo sistema para la
medicién del resbalamiento, la seguridad del neumdtico aumenta
considerablemente, teniendo en cuenta el rendimiento del motor en
la bajada de velocidad en la rodadura.

Posibilidad de repeticién y andlisis independiente de cada rueda
Medicién de amplitud mdéxima producida desde el arranque hasta
la parada

Indicacién de amplitud izquierda y derecha y diferencia entre ambos
Indicacién de rendimiento izquierdo y derecho y diferencia entre
ambos

Ingreso manual del peso del vehiculo

Comunicacion RS232 / Ethernet (Protocolo TCP-IP)

Software de control para vehiculos 4WD de traccion integral
Software de calibraciéon

Software para el funcionamiento automdtico

Adaptacion Software

(/’ Posibilidad de andlisis y estudio, bajo presupues-
]§/ to, para adaptacién a nuevas normativas de

cualguier regidén y/o pais
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Mas Productivo
Repeticion de pruebas
parciales

Mas Seguro
Las aplicaciones Ryme pue-
den encriptar sus datos,...
haciendo un sistema mds
seguro y fiable

Mas Intuitivo Mas Compatible

Incorporacién de iconos Compatibilidad con mds del
graficos. Aplicaciones Ryme  95% de los sistemas gestores
comparten los mismos de bases de datos del mer-
menus. cado actual, ORACLE, SQL
SERVER, Postgre, SQLite, etc.

Compatibilidad con SO de

32y 64 Bits y con Android,

Windows...

Mas Fiable y Preciso
Mejora en el proceso de
la calibracién de la placa
principal
Permite ajustar la calibracion
de pesaje y de fuerzas a unos,

k valores muy precisos. J

Asistencia Online
Posibilidad de conexién remota
de nuestros técnicos con sus
equipos
Consultar condiciones
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Datos Técnicos Tandem
Acometida eléctrica 400 V. 50 Hz. Trifésico Batalla minima 2.300 mm.
Fusible de proteccion 3x50A. Batalla méxima 3.060 mm.
Acometida neumdtica P . 8bar. Dimensiones del conjunto 5.500 x 3.020 mm.
Ancho de via minimo 835 mm. Peso del conjunto 4 Tn. (sin obra civil)
Ancho de via méximo 2.175 mm.
[ o 7
Datos Alineador al Paso Datos Banco de Suspension s
(%]
>
Velocidad de paso 5-10 km/h. Potencia del motor 2 x 3 kW. _S
Rango de medida -20 ~ 20 m/km. Frecuencia de excitacion 16 Hz. i,
Escalén de medida 0,1 m/km. A) Amplitud g—
A) m/km. (mdx. 20 m/km) 3 niveles de valoracion B) Eficacia en % ‘@
3 niveles de valoracion B) Grados y minutos C) Diagndstico o
C) Diagnéstico S
()
o
Datos Frenémetro £
3
- - Longitud rodillo delantero 684 mm £
Motores de accionamiento 2x 4,6 kW. 0.9 o
; Coeficiente de adherencia 7 56Co 2]
Velocidad de ensayo 3,5 km/h. o= 0,7 mojado ks
Didmetro rodillo trasero 202 mm. Rango de medida 0-6kN. -q:,—’-
Longitud rodillo trasero 684 mm. Escaldn de medida 10 N. g
Didmetro rodillo delantero 155 mm. Error indicacién de medida 1%. E
8
D| mensiones Dimensiones de la consola 730 x 600 x 1.800 mm. -§_
Pl(rjnenﬂones de la consola emba- 940 x 940 x 1.690 mm. 2
Dimensiones del conjunto 5.500 x 3.020 mm. ada E
Peso del conjunto 4 Tn. (sin obra civil) Peso de la consola 120Kg g
Peso de la consola embalada 200 Kg o°
Equipamiento Opcional 8
L
o
Dispositivo inaldmbrico mul- CAL-02 Palanca de calibracion p
tifuncién, teclado, ratén y 8
control remoto =
. NZ
BS-CAL Util para calibracion de banco o
GEN-EIN Equipo informdtico de suspension o
GEN-IMP Impresora 8
GEN-TD Terminal de visuadlizacién de §
datos GEN-BOC Bastidor de obra civil tandem g
GEN-STD Segundo terminal de visualiza- AL-BOC Bastidor de obra civil Alineador g
cion de datos al paso g
GEN-EST Estabilizador de tensiéon GEN-SSA Software de reenvio de -
mediciones encriptados y no &
encriptados que garantiza el o
guardado de los resultados 2
FRM-SA Sensibilizador de arranque de cadatest y su envio o 3
programa de gestion incluso =
FRM-SA230  Sensibilizador de arranque 230 en posibles cortes eléctricos u o
V. otros... 5
GEN-230  Alimentacion 230 V. frifdsico s
GEN-60HZ  Alimentacion 60 Hz S
GEN-DPR Dinamodmetro de pedal con -E
comunicacion a PC inaldmbri- %
ca. I Consola opcional -
o
DUPLICACION =
FRL-EPR Tapas cubre rodillos Sélo mueble 2
4 unidades) Dimensiones: 720 x 420 x 1.850 mm.

GEN-PES6 Pesa de calibraciéon 6 kg
GEN-PES10  Pesa de calibracién 10 kg
CAL-01 Pesa de calibracién 30 kg
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LINEA DE INSPECCION TANDEM

Funcionamiento

1. Adaptacion automdatica a la batalla del vehiculo

Esta revolucionaria linea de inspeccidén recibe la consigna de
la batalla del vehiculo al que va a readlizar la prueba. La ban-
cada movil se ajusta de manera automdtica a dicha batalla
rdpidamente y con precision. Un transductor controla en todo
momento la posicidon de la bancada movil. Una vez que la
mdquina se ha adaptado a las dimensiones del vehiculo, la
prueba puede comenzar.

2. Prueba de Alineador al Paso

El vehiculo primero pasa por encima del alineador al paso,
quedando asi registrada la desviacién de su eje directriz o los
ejes que se configuren.

3. Prueba de Banco de Suspension

Es entfonces cuando el vehiculo avanza hasta el tdndem
de bancos de suspension. Nuevamente, la suspension se
redliza de manera simultdnea en los ejes delantero y tra-
sero. Quedan registrados los pesos y las eficacias de la sus-
pensién del vehiculo completo.

4. Prueba de Frendmetro

La siguiente parada que hace el vehiculo es sobre el fre- En este momento un rodillo de retencidén apoya sobre los

Debido a la continua evolucidn de nuestros productos, las caracteristicas técnicas y de diseho podrian estar sujetas a modificaciones, sin previo aviso.

németro. Inicialmente una viga de elevacion neumdtica
retiene el vehiculo. Cuando se detecta la colocacion
adecuada del vehiculo el sistema de elevaciéon descien-
de, quedando los ejes perfectamente posicionados sobre
el tdndem de frendmetros.

5. Fin de la Prueba

Una vez redlizada la prueba, el sistema de elevaciéon neu-
matico ayuda al vehiculo a salir del frenédmetro.

El vehiculo se retira de la linea de inspeccion: ya ha finali-
zado la prueba. Sélo queda comprobar en el informe que
el diagndstico ha sido favorable.

neumdticos del eje trasero, confiriendo a la prueba mayor
estabilidad y por consiguiente mayor seguridad, momento
en el cual comienzan a girar los motores. Se efecttan las
pruebas de las cuatro ruedas de manera simultdnea. Que-
dan registrados entonces los valores de ovalidad y de frena-
da del vehiculo completo.



